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Ilpiccolo.it

| porti nel mirino Ue: «Sulla tassazione contatti con I’
Italia»

Rischio di una procedura d' infrazione per aiuti di Stato: «Colloqui in corso». Confetra: le
Authority non sono imprese private

TRIESTE. E scontro aperto fra Bruxelles e
Assoporti. Un portavoce della Commissione
Ue ieri ha confermato il rischio di procedura d'
infrazione sui canoni concessori per le autorita
portuali italiane che potrebbero essere
interpretati come aiuti di stato illegali: «Ci sono
contatti in corso tra Bruxelies e I' Italia sulla
questione dei porti, cosi come con altri Paesi
Ue, per arrivare ad assicurare un trattamento
fiscale uguale per tutii». «La Commissione Ue
ha richiesto informazioni e continua a valutare
il funzionamento e la tassazione dei porti negli
stati membri per garantire una concorrenza
equa nel setlore dei porti Ue», ha spiegato la
fonte ufficiale dell’ Ue, sottolineando che «in
questo contesto siamo in contatto con le
autorita nazionali rilevanti, inclusa I' talia». A
luglio dell' anno scorso la Commissione aveva
gia chiesto a Francia e Belgio di mettere fine
alle esenzioni fiscali per i loro porti, e lo stesso
era avvenuto a gennaio 2016 per ' Olanda, a
cui era stato chiesto di abolire le esenzioni
dall' imposta sulle societa per i suoi sei porti,
non solo per le imprese private ma anche per
quelle pubbliche. Secondo Bruxelles, infatti, le
operazioni commerciali delle infrastrutture
poriuali costituiscono un' attivita commerciale
a tutti gli effetti e quindi le societa pubbliche
che svolgono questo tipo di attivita devono essere sottoposte all' imposta societaria cosi come i privati.
Queste attivita, nel ragionamento della Commissione, possono essere distinte da quelie iegate all'
esercizio della gestione delie infrastrutture per quanto riguarda le responsabilitd essenziali come
sicurezza, sorveglianza o controlio del traffico, che del resto non rientrano nelle norme Ue sugli aiuti di
stalo. La possibile apertura di una procedura d' infrazione da parte dell' Unione europea sulla
applicabilita della tassazione fiscale sulle entrate delle Autorita del sistema Portuale ha innescato la
dura reazione di Assoporti, I' associazione dei porti italiani: «Non possiamo accettare I' inlerprelazione
seconda la quale le attivita svolte dalle Autorita di Sistema Portuale nel riscuotere canoni concessori sia
da considerarsi attivita economica soggetta a imposizione fiscale» ha detto il Presidente di Assoporti
Zeno D' Agostino e numero uno dell' Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Orientale. leri sulla
questione & intervenuta anche la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica
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-segue

(Confetra) che appoggia in pieno la propostia di D' Agostino per creare un fronte comune del cluster
mariltimo contro quella che viene definita una «incompransibile» posizione di Bruxelles: «Considerare le
autorita portuali alla stregua di imprese private, assoggettandole cosi alla fiscalita generale, mi pare un
esercizio davvero fantasioso», ha detto il presidente Nereo Marcucet i: «Gli effetti nefasti di una simile
incomprensibile posizione, infatti, colpirebbero le Autorita di Sistema, i terminalisti, i concessionari, gli
operatori di manovra ferroviaria, ovviamente I' armamenlo, togliendo competitivita ai porti e alla filiera
logistica ». pcf.
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Ansa

Confetra sostiene Assoporti sulla procedura d'
infrazione UE

Marcucci con D' Agostino: il cluster marittimo agisca unito

(ANSA) - GENOVA, 17 APR - Confetra, la
Confederazione Generale Italiana dei Trasporti
e della Logistica, appoggia I' iniziativa di Zeno
D' Agosting, Presidente di Assoporti che - in
relazione alla possibile apertura di una
procedura d' infrazione da parte dell' Unione
europea sulla applicabilita della tassazione
fiscale sulle entrate delle Autorita del Sistema
Portuale - ha invocato "un' azione compatta e
coesa da parte di tutto il cluster marittimo-
portuale nei confronti del Parlamento Europeo,
del Parlamento nazionale e del futuro
Governo". "Accogliamo positivamente la
proposta lanciata dal Presidente di Assoporti
Zeno D' Agostino: it cluster marittimo contrasti
unitariamente, ed auspicabilmente accanto ad
un Governo forte ed autorevole, questa
incomprensibile posizione della DG
Competition della Commissione UE sui porti
italiani. Le AdSP sono pubblica
amministrazione centrale dello Stato,
detengono poteri tipicamente pubblici di
regolazione, ordinanza e vigilanza e svolgono
attivitd di riscossione canoni e diritti.
Considerarle alla stregua di imprese private,
assoggetiandole cosi alla fiscalita generale, mi
pare un esercizio davvero fantasioso" ha
dichiarato Nereo Marcucci, Presidente di
Confetra. "Non vorrei che questa ‘creativitd’ interpretativa della Commissione - ha quindi aggiunto
Marcucci - fosse frutto di pressioni da parte di Stati membri nostri competitors nei traffici marittimi e
nella logistica”. Secondo il Presidente di Confetra questo "€ uno di quei classici casi in cui un Paese &
chiamato a fare sistema per difendere, a Bruxelles, le proprie fin troppo evidenti ragioni. Gl effetti
nefasti di una simile incomprensibile posizione, infatti, colpirebbero le Autorita di Sistema e tutti gli
operatori privati del settore, togliendo competitivita ai porti & a tutta la filiera logistica che da essi poi si
dirama verso imprese e consumatori”. {ANSA).

18/04/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

|
OGGI IL VERTICE ROMANO. IL MINISTERO OPTA PER LA DIFFICILE VIA DEL DIALOGO

Tasse e porti, I’'Italia cerca
di evitare lo scontro con’Ue

Prevale lalinea della diplomazia. Gli operatori: «A rischio l'intero sistema»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA, Resistere il pid pos-
sibile,provandoaspiegareche
la decisione della Cammissio-
ne tradisce persino lo spirito
del regolamento europeo.
«Non uno scontro perd, per-
ché se vai a Bruxelles con spi-
rito bellicoso, tomi indictro
suonato come un pugiles, rac-
conta una fonte interna al mi-
nistero delle Infrastrutiure e
dei Trasporti che insieme ai
colleghi sta preparandola riu-
nione cheoggidovrasancirela
linea di difesa dell'ltalia sul si-
lura ai porti deciso dalla Com
missinne, Al momento le idec
sono note: le non
sono altro
cheun'esten-
sicne dello
Statn, prove-
ra a spiegare
il  governo
italiano, altro
che imprese
come dice in-
vece ['Euro-
pa. Non Lutti
sonoconvinti
che bastera. Chi ha gia annun-
ciatodisponibilitaacollabora-
re & Assoporti, l'associazione
degli scali italiani: & partein-
tercssata e lavarera con la di-
rezione generale del ministe-
roe conla presidenzadel Con-
siglio alla strategia, Oggi c'e
l'assembleadeipresidentieda
1i uscira la linca di supporto
nella trattativa con I'Europa,
undocumentofirmatodall’as-
sociazione ed elaborato dagli
esperti gid messialavorare sul
tema. Anche i parlamentari si
stanno muovendo, in partico-
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lare quelli del Pd. Debora Ser-
racchiani ha presentato,conla
collega Raffaella Paita (moglie
dell’ex presidente del portodi
Genova, Luigi Merlo)un'inter-
rogazione al governo: «Per tu-

telare la competitivita del no-
stro sistema portuale - scrivo-
1o le due deputate - bisogna
superare l'ambigua conside-
razionc comunitaria sul ruolo
delle Autarita di sistema por-
tuale: si pud fare anche con un
atto del Governo che dia una
interpretazione autenticadel-
la legge di riforma dei porti, a
supporto della task force ope-
rativa al ministeros. Anche la
Federazione del mare, I'asso-
ciazione che rappresenta il
cluster marittimo, ha preso
posizione contro la decisione
detla Commissione europeadi
stangare i porti con le tasse;
eL'incrementa di costo che ne
deriverebbe, andrebbe nel
senso oppo-
sto al recupe-
ro di compe-
titivita  dei
ortie avreb-
e Conse-
guenze forte-
mcnte nega-
tive sulle
stesse capa-
cita produtti-
ve dell'indu-

stria nazianales.

Prendere tempo

La partita politica & quella pid

scivalosa, mentre quella in

punta di diritto potrebbe dare

solidita alla posizione dell'lta-

lia, che rimane contrappostaa
uclla di Bruxclles, «La tesi
ellaCommissione & moltodi-

scutibiles spiega Favvocato
Francesce Giuliani, partner
dello studio Fantozzi, tra |
massimi esperti in Italia in
contenzioso tributario e dirit-
10 penale tributario, «Per con
figurare l'aiutn di Stato si de-
vono verificare quattro condi-
zioni, Intanto si parla di im-
prese, ed & discuribile definire
cosi le|Authorty portuali. Poi
ci deve essere selettivita, mai
porti italiani sono trattati allo
stessa maodo, 1! terzo requisito
ésullaspesa pubblica: @lapo-
sizione forse piil debole, ma &
camungque difficile configura-
re una mancanza di entrate
per lo Stato, vista la natura
stessa delle Aurorita partuali.
Infine c’é il capitolo della di-
storsione del mercato: in que-
sta caseil problemanonsi po-
ne, Il mercato non esistes.
1'Furopa «forza la mano sul-
I'armonizzazione fiscales
spiega ancora Giuliani «f pre-
supposti per spiegare leragio-
niitaliane cisonotutti:dopola
faseditrattativa, ci sarala par-
tita del ricorso alla Corte di
Giustiziaeuropea, masuquel-
le basi e argomentando a do-
vere,lechancesperribaltarcla
decisione cisonor. Per 'esper-
to comunque un impattodalla
minaccia di apertura della
proceduradiinfrazione«cisa
rasicuramentex»edé prohahile
che I'ltalia «punti a prendere
tempe. sLa Commissione eu-
ropea cerca di usare la sua di-
screzionalitd in materiadiaiu-
ti di Stato per raggiungere un
obiettivo che esula la compe-
Lensa altribuitale dai Lrattati:
armonizzare dove I'Unione
non ha competenza, in questo
caso lafiscalita dei portin,
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Gazzetta Marittima

L’Unione Europea bacchetta i porti
italiani sulle tasse delle concessio-
ni demaniali

ROMA - L'Associazione dei Porti Italiani stigmatizza - recita una nota di Assoporti -
quanto appreso in relazione ad una procedura d’infrazione in arrivo dall'Unione Eu-
ropea nei confronti dei porti italiani, in tema di applicabilita della tassazione fiscale
sulie entrate (canoni di concessione e autorizzazione all’esercizio di impresa portu-
ale) delle Autorita di Sistema Portuale. Secondo quanto & stato reso noto, la Dire-
zione Generale Concorrenza ha avviato la procedura considerando il comportamen-
to dei porti come un Aiuto di Stato, quindi un comportamento di concorrenza sleale
nei confronti di altri porti all'interno dell’'Unione.

“Non possiamo accettare l'interpretazione secondo la quale le attivita svolte dalle
Autorita di Sistema Portuale nel riscuotere canoni concessori sia da considerarsi at-
tivita economica soggetta a imposizione fiscale" ha dichiarato il presidente di Asso-
porti Zeno D'Agostino, appena appresa la notizia che vede i porti italiani nel mirino
della DG Concorrenza della Commissione Europea per aver considerato esenti da
imposizione fiscale le entrate da canoni.

“Considerare l'attivitd di riscossione espletata dalle nostre Autorita alla pari delle
attivitd economiche di un‘impresa di diritto privato &€ un grave errore interpretativo.
Tra l'altro, oltre a essere un controsenso rispetto alle funzioni di regolazione e vigi-
lanza in capo alle stesse, essendo queste ultime chiaramente di natura pubblica, si
tratta di una misura di coordinamento di politica dei trasporti. Inoltre, tale imposi-
zione costringerebbe le Autorita di Sistema Portuale ad applicare canoni concessori
e autorizzativi pil alti, a discapito delle imprese che lavorano néi porti. Si rischia di
mettere in ginocchio tutti i nostri i porti. Metteremo a lavoro sulla vicenda tutte le
risorse a nostra disposizione per offrire ogni utile contributo al Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti in questa difficile partita.
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Per questo motivo desidero promuovere, a nome dell’Associazione e insieme a tutti
i miei colleghi, un'azione compatta e coesa da parte di tutto il cluster marittimo-
portuale nei confronti del Parlamento Europeo, del Parlamento Nazionale e del futu-
ro Governo. Provvederd a contattare tutte le Associazioni del cluster nei prossimi
giorni in modo da lavorare insieme, ed evitare un danno cosi enorme ad una risor-
sa cosi importante,” ha concluso D'Agostino.
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The Medi Telegraph
Stangata Ue sui porti, Serrac-

chiani e Paita: «Governo tuteli
interessi nazionali»

Roma - L'interrogazione delle due pariamentari del Pd: « nostri
scali rischiano di perdere competitivitd se passasse la linea di Bru-
xelles»

Roma - «Per tutelare la competitivitd del nosiro sistema portuale bisogna su-
perare |'ambigua considerazione comunitaria sul ruolo delle Autoritd di siste-
ma portuale: si pud fare anche con un atto del Governo che dia una inter-
pretazione autentica della legge di riforma dei porti, a supporto della task
force operativa al MIT»,

Lo ha affermato la deputata del Pd Debora Serracchiani, rendendo nota
interrogazione sottoscritta con la collega Raffaella Paita e indirizzata alla pre-
sidenza del Consiglio con cui si chiede al Governo di intervenire dopo che il 3
aprile scorso, La DG Competition, divisione della Commissione europea che si
occupa di concorrenza, ha inviato una comunicazione all’ltalic minacciando
di avviare la procedura di infrazione contro i porti italiani accusati di concor-
renza sleale nei confronti delle aitre banchine europee.

«E del tutto evidente che se passasse questa linea a Bruxelles - hanno indica-
to Serracchiani e Paita - le Autoritd di sistema portuale dovrebbero applicare
canoni concessori e autorizzativi pit atti, a discapito delle imprese che lavora-
no nei porti, mettendo cosi in seria difficolid tutti gli scali italiani. Si trafterebbe
insomma di una vera e propria stangata fiscale tale da provocare non solo
una perdita di competitivitd dei nostri scali ma capace di mettere in ginoc-
chio I'intero sistema portuale italiano: percid, oltre agli organismi tecnici che
sono gid al lavoro in queste ore, & necessario che si esprima una larga volon-
ta politica a difesa dei legittimi interessi nazionali».
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«Non possiamo evitare di rilevare che la richiesta di chiarimenti & giunta in un
momento paricolare delia situazione politica italiana e cioé - hanno spiego-
to le parlamentari dem - all'indomani di elezioni, in presenza di un Governo
dimissionario e nel corso di consuliazioni per la formazione del nuovo Gover-
no, e che I'ltalia avrebbe solo un mese di tempo per fornire gli opportuni
chiarimenti. E al contempo, al di I& del discutibile merito tecnico, dobbiamo
anche evidenziare che il colpo verrebbe assestato proprio mentre si stanno
dispiegando gli effetti della legge di riforma, che ha oggettivamente rilancia-
to il sistema portuale italiano e ha messo gli scali pid dinamici del nostro Pae-
se in diretta concorrenza con i porti del Nord Europan.

P = ———_— ]
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The Medi Telegraph

Stangata sui porti dall’Europa,
I"lTalia cerca di evitare |0 scon-
fro

Genova - Oggi la riunione d’emergenza al ministero, prevale la li-
nea della diplomazia. L' esperto: «L'impatto ci sard, ma le accuse
della Commissione sono discutibili». Oggi Assoporti in assemblea
anche per preparare la linea strategica.

Genova - Resistere il pid possibile, provando a spiegare che la decisione della
Commissione tradisce persino lo spirito del regolamento europeo. «Non uno
scontro perd, perché se vai a Bruxelles con spirito bellicoso, torni indieiro suo-
nato come un pugile», racconta una fonte interna al ministero delle Infrastrui-
ture e dei Trasporti che insieme ai colleghi sta preparando la riunione che og-
gi dovrd sancire la linea di difesa dell’ltalia sul situro ai porti deciso dalla Com-
missione. Al momento le idee sono note: le Authority non sono altro che
un’estensione dello Stato, proverd a spiegare il governo italiano, altro che im-
prese come dice invece |'Europa. Non tutti sono convinti che basterd. Chiha
gid annunciato disponibilitc a collaborare & Assoporti, I'associazione degli
scali italiani: & parte interessata e lavorerd con la direzione generale del mini-
stero e con la presidenza del Consiglio alla strategia. Oggi c’é I'assemblea
dei presidenti e da li uscira la linea di supporto nella trattativa con I'Europa,
un documento firmato dall’associazione ed elaborato dagli esperti gia messi
a lavorare sul tema. Anche i parlamentari si stanno muovendo, in particolare
quelli del Pd. Debora Serracchiani ha presentato, con la collega Raffaella
Paita (moglie dell’ex presidente del porto di Genova) un’interrogazione al go-
verno: «Per tutelare la competifivita del nostro sistema portuale - scrivono le
due deputate - bisogna superare |'ambigua considerazione comunitaria sul
ruolo delle Autoritd di sistema portuale: si pud fare anche con un atto del Go-
verno che dia una interpretazione autentica della legge di riforma dei porti, a
supporto della task force operativa al ministero». Anche la Federazione def
mare, |'associazione che rappresenta il cluster marittimo, ha preso posizione
contro la decisione della Commissione europea di stangare i porti con le fas-
se: «L'incremento di costo che ne deriverebbe, andrebbe nel senso opposto
al recupero di competitivitd dei porti e avrebbe conseguenze fortemente ne-
gative sulle stesse capacitd produttive dell industria nazionale».
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Prendere tempo

La partita politica & quella piu scivolosa, mentre quella in punta di diritto po-
frebbe dare soliditd alla posizione dell’ltalia, che rimane contrapposta a quel-
la di Bruxelles. «La tesi della Commissione & molto discutibile» spiega
I'avvocato Francesco Giuliani, partner dello studio Fantozzi, tra i massimi e-
sperti in lfalia in contenzioso tributario e diritto penale tfributario. «Per configu-
rare | aiuto di Stato st devono verificare quattro condizioni. Intanto si parla di
imprese, ed & discutibile definire cosi le Authority portuali. Poi ci deve essere
selettivitd, ma i porti italiani sono trattati allo stesso modo. [l terzo requisito €
sulla spesa pubblica: & la posizione forse pit debole, ma € comunque difficile
configurare una mancanza di entrate per lo Stato, vista la natura stessa delle
Autoritd portudli. Infine c’& il capifolo della distorsione del mercato: in questo
caso il problema non si pone. Il mercato non esister. L'Europa «forza la mano
sull’armonizzazione fiscale» spiega ancora Giuliani «| presupposti per spiega-
re le ragioni italiane ci sono tutli: dopo la fase di trattativa, ci sara la partita
del ricorso alla Corte di Giustizia europea, ma su quelle basi e argomentando
a dovere, le chances per ribaltare la decisione ¢i sono». Per I'esperto comun-
que un impatto dalla minaccia di aperiura della procedura di infrazione «Ci
sard sicuramente» ed & probabile che I'ltalia «punti a prendere tempo. «La
Commissione europea cerca di usare la sua discrezionalitd in materia di aiufi
di Stato per raggiungere un obiettivo che esula la competenza atiribuitale
dai trattati: armonizzare dove |'Unione non ha competenza, in quesio caso la
fiscalita dei porti».
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The Medi Telegraph
Al via MedPorts 2018

Genova - Nella conferenza di apertura il presidente di Assoporti,
Zeno D'Agostino, ha ricordato la centralita dell’ltalia nel Mar Medi-
terraneo e richiamato il progetio di zona di libero scambio medi-
ferraneaq, discusso sino all’esplosione delle primavere arabe.

Genova - Si & aperta la sesta edizione di Med Ports, la fiera-conferenza inter-
nazionale dedicato ai porti e alla logistica, organizzata per il 2018 a Livorno.
Nella conferenza di apertura il presidente di Assoporti, Zeno D'Agostfino, ha
ricordato la centralita dell'italia nel Mar Mediterraneo e richiamato il proget-
to di zona di libero scambio mediterraneq, discusso sino all’esplosione delle
primavere arabe. «Con un quadro internazionale in cui gli Stafi Uniti, nostri sto
rici partner, hanno scelto il protezionismo, e la Cina avanza con un progetto
nuovo come la via della Seta, dobbiamo tornare a discutere di Mediterrane-
o. In alcune aree c¢’& una rinascita, alfrove si parla di guerra vera e propria -
ha spiegato D’'Agostino - proprio per questo & necessario porre la nostra are-
a, mezzogiorno di un’Europa che ancora oggi rimane la prima area al mon-
do per informazioni scambiate sulla rete, al ceniro della discussione».

La conferenza si & aperta con i saluti degli organizzatori, del presidente del
porto di Livorno, Corsini, e dell’assessore allo Sviluppo Economico del Comu-
ne di Livorno, Aurigi. Alla due giorni di conferenze parteciperanno relatori di
42 nazionalita diverse, nell‘area espositiva sono oltre 30 gli stand ospitafi nelle
stanze del Gran Hotel Palazzo di Livorno.
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La Nazione

L' APPUNTAMENTO ALL' HOTEL PALAZZO SETTE TAVOLI TEMATICI SULLE
PROBLEMATICHE PIU IMPORTANTI DEI TRASPORTI NEL MEDITERRANEO

Medports, esperti a confronto. In ballo il futuro dei
traffici

UN CENTINAIO di esperti e rappresentanti

della portualita internazionale hanno visitato

ieri i terminal dei container del porto guidati da

Francesca Morucci dell' ufficio promozione

dell' Autorita portuale di sistema. E' stata I'

anteprima della sesta edizione di ‘Medports',

ta due giorni di convegni che tra oggi e domani

all' hotel Palazzo vedra sviluppare su sette

tavoli tematici la pitt importanti problematiche

dei trasporti navali nel Mediterraneo, dopo |l

saluto del presidenie dell’ Autorita di sistema

Stefana Corsini e del sindaco Filippo Nogarin.

Molto attesa anche la relazione del presidente

di Assoporti, il triestino Zeno D' Agostino: sia

perché dovrebbe indicare le strategie che la

comunita del sistema portuale italiano chiede

al prossimo governo per completare la riforma

Delrio; sia perché nel frattempo & arrivata I'

allarmante noflizia che |la Dc Compstition della

Ue ha aperto una procedura d' infrazione

contro I’ italia sui canoni demaniali per i

terminal e le concessioni nei porti. Una

procedura immediatamente contestata dallo

State italiano, ma che minaccia - come ha gia

commentato il presidente della Confederazione dei trasportatori Confetra, il livornese Nereo Marcucci -
di mettere fuori mercato i porti italiani a tutto vantaggio di guelli nord eurcpel. «|l cluster marittimo deve
contrastare unitariamente - ha dichiarato Marcucci - accanto ad un Governo forte ed autorevole, questa
incomprensibile posizione della Dg Competition della Commissione Ue sui porti.

Le Autorita di sistema portuale sono pubblica amministrazione centrale dello Stato, detengono poteri
tipicamente pubblici di regolazione, ordinanza e vigilanza,

Quale articolazione amministrativa dello Stato svolgono attivita di riscossione canoni e diritti, hanno una
govemnance interamente istituzionale nominata da governo ed Enti Locali. Considerarle alla strequa di
imprese private, mi pare un esercizio davvero fantasioso. Non vorrei che questa 'creativita’
interpretativa della Commissione - ha aggiunto Marcucci - fosse il frutto di pressioni ed interessi politici
nazionali di Stati Membri nostri competitors nei traffici marittimi e nella logistica. Gli effetti nefasti di una
simila incomprensibile posizione, infatti, colpirebbero le Autorita di Sistema, i terminalisti, i
concessionari, gli operatori di manovra fermoviaria e I' amamenton.

AF.
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Il Telegrafo

L*APPUNTAMENTO ALLHOTE PALAZZO SETTE TAVOL TEMATICI SULLE PROBLEMATICHE PU IMPORTANTI DE TRASPORTI N3 MEDITERRANEC

Medports, esperti a confronto. In ballo il futuro dei traffici

UN CENTINAIO di esperti
e rappresentanti della portua-
litd internazionale hanno vi-
sitato ieri i terminal dei con-
tainer del porto guidati da
Francesca Morucci deli'uffi-
cio promozione gl CANIORL
di sistema. E' stata
antepnma della sesta edizio-
ne di ‘Medports’, la due gior-
ni di convegni che tm oggi e
domuni a]f'iutel Palasso ve-
dri sviluppare su sette tavoli
ternatici la pilt importanti
problematiche dei trasponti
navali nel Meditermneo, do-
po il saluto del presidente
dell’Autonita di sistema Stefa-
no Corsini e del sindaco Fi-
lippo Nogarin. Molto attesa
anche la rclazione del presi-

dente di Assoporti, il tricsti-
no Zeno D’Agostino: sia per-
ché dovrebbe indicare le stra-
tegic che la comunita del si-
stema portuale italiano chie-
de al prossimo governo per
completare la riforma Del-
rio; sin perche nel frattempo
¢ arrivata 'allarmante noti-
zia che la Dc Competition
della Ue ha aperio una proce-
dun d'infrazione contro I'Tta-
lia sui canoni demuniali peri
terminal e le concession: nei
porti. Una procedura imme-
distumente contestutz dallo
Stato italiano, ma che minac-
cia — comie [1a gia comumenta-
to il presidente della Confe-
deratione dei trasportatori
Conferra, il livomese Nereo

Marcucci - di mettere fuori
mercato i porti italiani a tut-
w vanlaggio di quelli nord
europei. «ll cluster maritti-
mo deve contrastare unitaria-
mense - ha dichiasrato Mar-
cucci —accanto ad un Gover-
no forte ed autorevole, que-
sta incomprensibile posizio-
ne della g Competition del-
Ia Commissione Ue sui porti.
Le Auvtoritd di sistema por-
tuale sono pubblica ammini-
strazione centrale dello Sta-
10, detengono poteri tipica-
mente pubblici di regolazio-
nc, ordinanza ¢ vigilanza.
Quale anticolarione ammini-
strativa dello Stato svalgono
anivita di riscossione canoni

e diritti, hanno una gover-
nance intemmente istituzio-
nale nominata da governo ed
Enti Locali. Considerarle al-
la stregua di imprese private,
mi parc un csercizio davvero
fantasioso. Non vorrei che
quesia ‘creativitd’ interpreta-
tiva della Commissione — ha
aggiunto Marcucci — fosse il
frutto di pressioni ed interes-
si politici nazionali di Stati
Membri nostsdi competitors
nei traffici maritimi e nella
logistica. Gli effetti nefasti di
una simile incomprensibile
posizione, infatti, colpirebbe-
ro le Autorith di Sistems, i
terminalisti, i concessionari,
gli operutori di nmnovea fer-
roviaria ¢ Parmamenton,

e ae—————— =SB e
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Il Tirreno

EVENTO INTERNAZIONALE IN CITTA

All’hotel Palazzo due giorni
sui porti del Mediterraneo

D UVVORNC

H ruclo del Medlierranco e dei
suoi perti nel quadro dello ship-
ping globale. le strategie di svi-
luppo ¢ lo sfide della 1ecnologia
in un mercato sempre pii com-
petitivo. Sono quest | lemi che
sarannoal centro della sesta edi-
zionc di Med Ports, la manife-
stazione internazionale dedica-
ta allo shipping e alla logistica
che si svolgera, perla prima vol-
1a nella sua storia, nella citta di
Livormo oggi ¢ domaniall'Hotel
Palazzo.

L'events si svilupperd allor-
nn ad una serie di convegni de-

dicati ai principali temi della
portualitd. Ci saranno oliye tren-
1a relatori internazlonali e sono
iattesi Lecenio e cippeesenbn-
1i delle istituzioni, operatori por-
tuali, ed esperti di settore prove-
nienti da tutte le regioni che si
affacciano sul Mediterruneo.

Sempreall’Hotel Palazzo sard
allestith un padiglione con 50
espositori. L' Autorita diSisiema
Portuale del Mar Tirreno Setten-
riotiale aved un propriostand.

Da segnalare tra le alire, oggi
dalle 13, la conferenza del presi-
dentedell’Associazione dei Pot-
ti Taaliani (Assoportl), Zeno D°A-
gostino.

18/04/2018
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Gazzetta Marittima

“Med Ports” 6a edizione di speran-

za tra sviluppo (e tintinnar di scia-
bole)

LIVORNO - Una visita di quasi un centinaio di specialisti italiani e stranieri ai punti
“caldi” del porto: cosi ieri I'anteprima della sesta edizione di Med Ports, I'evento in-
ternazionale che tra oggi e domani all’Hotel Palazzo si articolera in sette sessioni
tematiche su problemi, prospettive ed opportunita per la logistica portuale nel Me-
diterraneo. Organizzata da Transport Events Management, si presenta come la pil
grande esibizione e conferenza del Mediterraneo per i porti containers e i terminal.
Molto specialistica, e lo si vede anche dalla esposizioni, poco piu d'una ventina di
stand nelle sale dell’albergo.

Stamani mercoledi 18, gia dalle 9 si comincia con i saluti istituzionali. Apre Rory
James Doyle, direttore del Transport Events Management e a seguire saluteranno
Stefano Corsini, presidente dell’AdSP del Tirreno settentrionale, il sindaco di Livor-
no Filippo Nogarin e il presidente di Assoporti Zeno D'Agostino.

Nell’'ambito della manifestazione, in veste di Sponsor del convegno, la direzione del
Terminal Darsena Toscana Srl ha organizzato una conferenza stampa presso la Sa-
la Mascagni dell’albergo oggi mercoledi dalle ore 12.

Nell'incontro verranno illustrati i programmi futuri dell’azienda alla luce
dell'ingresso ufficiale di TDT insieme a Sech-Genova, nel Gruppo GIP (Gruppo In-
vestimenti Portuali) con un nuovo Brand Immage.

Seguiranno a ruota le sette sessioni, che almeno dal titolo si presentano molto spe-
cialistiche e molto internazionali. Le abbiamo gia presentate nel numero scorsg, ma

val la pena ripetere velocemente i titoli. Eccoli.
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L'impatto e il ruclo del Mediterraneo nell'economia globale. Strategie di investimen-
to per sviluppo infrastrutturale per migliorare la competitivita dei porti, parte 1a e
2a. L'efficienza nella movimentazione del cargo sulla catena regionale dei ricambi.
L'approccio sostenibile alla tecnologia per i porti e l'industria dello shippinhg. Lo
stesso approccio nel miglioramento dei porti e delle operazioni logistiche. Prospetti-
ve nella direzione dei porti e dei terminal: cosa imparare dagli esempi.

L'elenco dei partecipanti € significativo e qualificante. Ci sono gran parte dei porti
del Mediterraneo ma anche delle organizzazioni logistiche e delle imprese che ope-
rano per i porti dalla Svezia alla Germania, dal Marocco alla Slovenia, dalla Tunisia
e alla Grecia. Una piccola annotazione, che non sembri maligna: per la portualita
italiana manca - se non abbiamo visto male - la partecipazione di scali come Geno-
va, Napoli, I'intera Sicilia. E come verra vista la grave congiuntura del Mediterraneo
orientale, con la recente pioggia di missili sulla Siria e il tintinnar di sciabole in
queila parte del mare?

L'alto consesso internazionale nell’'ambito del quale la sesta edizione di Med Ports si
preannuncia dovrebbe darci risposte, per quanto possibile, anche su questi temi,
che per il Mediterraneo e i suoi traffici cargo non sono secondari. Da qui l'interesse
ancora piu alto per questa edizione. Davvero, buon lavoro.

e e = .
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Il Secolo XIX

Dalle infrastrutture
al porto, la Svizzera

“chiama” Genova

LA SVIZZERA apre le porte della pro-
priaeconomia al Sud Europaesceglie
Cenovacome portodiriferimentoper
le merciinentraae uscitadal territo-
rioelvetico. Firmato ieri I'accordo.
DELL'ANTICO 0 MARGIOCCO = T8

IL VERTICE APALAZZO TURSI, SEDE DEL COMUNE

Infrastrutture, porto e hi-tech
la Svizzera si appella a Genova

Firmato l'accordo economico. Nel 2019 il Forum bilaterale

j ma importanza Il'aspetto zera”, il mese scorso, pro-
ILCASQO delle infrastrutture, special- mossoaLluganodall'Autorita
mente ferraviane: il corrido- di sistema portuale di Geno-

io Genova-Rotterdam & va-Savona.
MATTEO DELL’ANTICO un'opera su cui entrambi i Poi c’é il fronte passeggeri,
= Paesi punitano molto per da- f_on l'appellolper relndelrle ef-
: re ulteriore impulso al traffi- ficiente e veloce il collega-
‘;5,':;’3;‘,‘,&;%‘3;?;@:,,%’;}: codelle mercieall'interoset- mento fra Milano e Lugano,
al Sud Europaesceglie Geno- '0f¢ dellalogistica. Nel 2021, deter INTens anche in chia-
vacome portodi riferimentn infatti, il capoluogo ligure ve lurisiica per 1 visialor
per le merci in entratae usci- dovrebhe essere collegato sviz2en chearrivanoinLigu
ta dal territorio elvetico.  Via ferrovia a Zurigo in sole ria. Il cansorzio LuMiMed,
["asse tra ftalia e Svizzera @ Quattro ore. Ii potenziamen- guidato da un genovese tra-
stato rinforzato con fa firma 1@ Per 1a linea merci su ferro sferito in Svizzera, Luca Cla-
di un accordo econamicn tra Sarapossibilegraziead unin- varino, & tornato a chiedere
il capoluogo ligure e Lugano. vestimento del governo el- un accelerazione anche di
L'intesa, siglata ieri in Ligu- Vetico pari a 12 miliardi di questo dossier. «Lugana re-
Fia, punta ad aprire un dialo- €Uro per la realizzazione del cupera per certi aspetti, al-
ga diretto fra le due citra e tunnel Lugano-Chiasso, un Fimprovyiso, il suo rucko di
| rafforzare la cooperazione POienziamento della linea intermediario fra if Nord e il
economico-commerciale ferroviaria Milano-Lugano e Sud'e diventa protagonista
nei settori dei trasporti, della il complelamento del Terzo nell'affermazione, oggi in-
tecnologia, dell'innovazione valico edeltraforo delMonte complgta.gielcottardo come
edel turismo. Il “pattodi col- CENErl-Trai tem trattatt an- A0 R
laborazione” & stato firmato Che Forganizzazione del Fo- Invece, Sl presenta come
| dalsindacodiGenova,Marco TumtraltaliaeSvizzerachesi partner ideale in qualia di
Bucci. che ha incontrato svolgera per la prima volta a porta del Sud del continente
quellc'Jdi Lugano, Marco Bor- Genova il 19 aprile del pros- europeos, ha dichiaralv Re-
radori,allapresenzadell'am- simoannodopo le preceden- migio Ratti, economista dei
basciatore italianoin Syizze- & edizioni tenutesi a Roma, trasporti e membro del co-
ra. Masco Del Panta, e del- Berna, Milanoe Lugano. L'as- mitato Pro-Gottardo a mar-
| Fambasciatore della Confe- S¢.€oN ltalia e la sua econo- gine a margine della firma
derazione elvetica in Italia, M2 del mare aveva gid rice- dell'intesa tra Genova e Lu-
Giancarlo Kessler. Di estre. VY0 il battesimo durante il gano. Un‘altra forte motiva-
: canvegno “Un mare di Sviz- zione che ha spintoidue sin-

e
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daci a firmare un accordo di
collaborazione economica &
rappresentata dalla presen-
za a Genova dell'lstituto ita-
lianc di recnalogia (lit):
I'obiettivo & Favorire sinergie
tra questa eccellenza rutta
genovese e i politecnici sviz-
zeri di Zurigo e Losanna.
www.themecitzlegrach.iz
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Messaggero Marittimo

Guerrieri incontra la Giunta Camerale

Bilancio sulle attivita e prospettive di sviluppo e crescita della Societa Terminali-
sta

LIVORNO: Questo pomeriggio, 17 aprile, su invito del Presidente della

, Riccardo Breda, il Presidente di , Luciano Guerrieri & intervenuto ad
una riunione della Giunta Camerale riunitasi presso la sede dell'Ente ed ha illustrato lo stato di salute della
Societa, le attivita e gli indirizzi e le strategie future. Si sono infatti da poche settimane conclusi i lavori di
approvazione del bilancio 2017 con il quale la Societa chiude I'anno in positivo (ricavi per circa 11 milioni di
euro) e con una mole di investimenti sulle infrastrutture e sui servizi in generale che contribuiscono a raffor-
zare il ruolo di Livorno nel segmento passeggeri. In questo scenario, risulta fondamentale per la Societa,
come ha commentato Guerrieri, operare secondo quanto definito dal Piano Regolatore Portuale che ridise-
gna e definisce in modo puntale il Porto Passeggeri ed, in tal senso, risulta prioritaria la conclusione del
processo di privatizzazione in corso della Porto di Livorno 2000 che come & noto, prevede un piano di inve-
stimenti consistenti e strategie di sviluppo a lungo termine.
Guerrieri ha poi illustrato i dati del traffico crociere che nel 2017 si & chiuso a circa 700 mila passeggeri con
342 scali ed ha sottolineato le prospettive di crescita per it 2018 con una previsione di 750 mila passeggeri
per un numero di scali di 361. Sul fronte traghetti i dati sono incoraggianti: il 2017 si & concluso con oltre 2
milioni di passeggeri e per il 2018 il dato verra sicuramente confermato.
Le relazioni commerciali con gli armatori sono molto soddisfacenti: abbiamo rapporti anche consolidati con
tutti i pill importanti Gruppi armatoriali al mondo (Carnival Corporation, NCL, Royal Caribbean) e tutte le piu
prestigiose linee indipendenti, MSC, Disney, Viking, SilverSea etc...) con un aumento significativo delle
linee di lusso che hanno potenziato gli scali in overnight anche in risposta a mirate iniziative di marketing
territoriale portate avanti con la Regione Toscana e potenziando la rete di relazioni istituzionali con le Am-
ministrazioni dei territori.
Per il prossimo futuro il Presidente Guerrieri ha sottolineato I'impegno per una qualificazione dei servizi
complessivi erogati (investimenti sul comparto security, accoglienza e riqualificazione dei Terminal, in parti-
colare quello dell'Alto Fondale, servizi speciali dedicati ai passeggeri con mobilita ridotta, digitalizzazione e
prodotti di informatizzazione dei servizi e delle infrastrutture e dei prodotti di promozione del territorio).
Il Presidente Breda ha confermato come il percorso di privatizzazione sia in fase di conclusione e che, se
da una parte I'ingresso del soggetto privato costituira il volano per un piano di investimenti rilevanti per un
Porto Passeggeri piu competitivo e sempre pil globale, dall'altra la presenza dei soci pubblici, Autorita di
Sistema Portuale e Camera di Commercio, se pur in quote minoritarie, saranno la garanzia di un futuro di
crescita condiviso con il territorio e le comunita locali.

Molte sono state le domande ed interventi dei componenti della Giunta Camerale in merito ad una prospet-
tiva di home-port (Alberto Ricci), al ruolo economico ed anche di proiezione territoriale di Porto 2000 ( Mau-
rizio Serini), sullo sviluppo del enoturismo ( Enrico Rabazzi), sul legame tra i risultati aziendali e lo scenario
economico generale { Pierferruccio Lucheroni).
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Il Tirreno

LIVGRRO

Invilato dal presidente delia
Camera di Commercio Ric-
cardo Breda, il presidente di
Porto 2000 Luciano Guerrieri
ha illustrate ieri in giunta ca-
merale lo stato di salute della
societa che gestisce il traffico
passegger (Ui cui Camera di
Commenrcio & sacia con|[AIE
o Porfualel] c le suc strate-
giefuture.

Lasocleta ha chiuso {1 bilan-
cin 2017 in positivo {ricavi per
circa 11 milioni di curo) e con
una rmole di investimenti sul
le Infrastrutture e sul servizi in
generale che conuribuiscono
a raltorzare il ruolo di Livorno
nel segmento passeggen. In
quesio scenario, risulta fonda-
mentale per la Societd, come
ha commentato Guerricri.
operare sccondo quanto defi-
nito dal Piano Regolatore Por
tuale che ridisegna ¢ definlsce
in modo puntale il Parto Pas-
scggeri ed, in 1al senso. risulta
prioritaria la conclusione del
processo di privatzzazione in
cursu della Porto di Livorno
2000 che eome # nato, preve-
de un piano di investimenti
consistenti e strategie di svi-
luppoalungo termine.

Guerrieri ha poi illustrato
dati del traftico crociere che
nel 2017 si @ chiuso a circa
700mila passeggeri con 342
scalted hasottolinesto le pro-
speltive di erescita per it 2018
can una previsione di 750 mi-
la passeggeri per un numero
di scali di 361. Su! fronte ra-
gheniidatisono incoraggian-
Li: i1 2017 si & concluso con o.-
tre 2 milioni di passeggeri ¢
peril 2018l data verra sicura-
mente confermate.
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IL PRESIDENTE DI PORTO 2000 IN CAMERA DI COMMERCIO

«Nel 2018 crocieristi in anmentoy»

Luciano Guerrieri: previsti 750mila passeggeri e 361 scali

Guerrieri ha evidenzialo co-
me le relazioni conmerciali
con gli armalori siano molto
soddisfacenti: «Abbiamo rap-
pori anche consolidati con
tudi i pit importanti Gruppi
armatoriali al monda (Carni-
va] Corporation, NCL, Royal
Caribbean] e tutte le pia pre-
stigivse linee indipendendi,
MSC, Disney, Viking, Silver-
Sea ele...) con un aumento si-
gnificativo delle linee di lusso
chehanno potenziato git scali
inavemight anche inrisposta
a mirate iniziative di marke-
ting Lerritoriale portate avanli
con laRegione Toscanas.

Per il Tuturo Guerrieri ha
sottolineatn  I'impegno  per
una qualificazionc dei servizi

complessivi erogali (investi-
menti sul comparto serurity.
accoglicnza c riqualificazione
dei Terminal, in particolarc
quello dell'Alto Fondale, servi-
zi speciali dedicati ai passeg-
geri con mobilita ridotta, digi-
lalizzazione ¢ prodotti di in-
formatizzazione dei servizi ¢
delle infrastrutture e del pro-
douti di promozione del terri-
torio).

Breda ha pol confermato
come il percorso di privatizza-
zlone sia in fase i conclusio-
ne ¢ che, se da una parte l'in-
gresso del soggetto privata co-
stituira il volano per un piano
di investimenti rilevanti per
un Porta Passeggeri pill com-
petitivo ¢ sempre pit globale.

dall'altra la presenza dei soci
pubhlici, Autorith di Sistema
I'ortuale ¢ Camera di Com-
mercio, se purin quote mino-
ritarig, saranno la garanzia di
wn futuea di crescita candivi-
50 con il tervtorio ele comuni-
La locali.

Molte sono state le doman-
de ed interventi dei compo-
nenti della Giunta Camerale
in merilo ad una prospettiva
di home-port (Alberto Ricei},
al ruolo econumico ed anche
di proiezione terilariale di
Pario 2000 (Meurido Serini},
sulio sviluppo del enoturismo
(Enrico Rabazzl) ¢ sul legame
tra i risultati aziendali ¢ lo sce-
narioc cconomico gencrale
(ierferruccio Lucheroni).

e

RASSEGNA STAMPA



Il Telegrafo

Grimaldi, bando per 500 marittimi
‘Battagha navale’ contro Onorato

Testa a testa sui posti di lavoro per accaparrarsi le rotte strategiche

QUALCUNO I'ha definita ‘una
battaglia navak’ 8 nnto ondo.
Ma va stihito detto che sc letmaita-
glie navali possono dare i tisultati
annunciati da questa, ben venga
il rullar dei tamburi di guerr.
Perché lo scontro in corso ormai
da tempo tm i due principali ar-
materi italiani dei waghetti, Vin-
cenzo Onomto e Manuel Grimml-
di - entambi impegnaii anche
el nostro porte — ha prodotie
I'annuncio di quest giorni che le
linee Grimaldi assumeranno ben
cinquecento mmuarittimi  imliani.
Un bando sul tema & gia stato dim-
nuio ¢ maumlmente ha aguozato
Pinteresse non solo di chi gid navi-
ga, ma anchc delle ultime classi
degli istituti noutici, a partire dal
nostro Cappellini.

NAVIGARE ¢ un lavoro duro,
ma & un lavoro: c per i giovani,
una risorsa imporuante. Gia presi-
dente di Confitarma, oggi a soste-
gno pieno del suo successore Mat-
tiolt, Emanuck Grimaldi ha ondi-
nato nuovc navi, ha ammodecrna-
to quelle meno recenti ed & ferma-
mente deciso a difendere i) ruolo
di primo armutore jtaliano. L'an-
nuncio delle nuove assurwioni &
una risposta indiretta - ma netta e
chiora - alle accuse di Vincenzo
Onorato di utilizzare perscnale
non itakano sulk suz ot iscrit-
ta nel registro internazionale, sAc-
cuse di parte e scorrette — ha repli-
cato anche di recente Confitarma
- che denigrmno {‘armamento ita-
liang, poiché dal 1998 con I'istitu-
rione del registro internazionale,

TRAGHETTI Le rotte delle navi che tra.:portano turisti durante | mesi estivi sono al centro dello sconwro

BANDO DIRAMATO
L’avviso ha suscitato
l'interesse di chi gia naviga
e degli istitudi nautici

la flotta mercanrile iraliana & au-
mentata in numero e qualit, con
oltre 60 mila marittimi in preva-
lenza italiani o comunitari». Ono-
rato da parte sua insiste, sottolr-
nennde che sulle sue navi ci sono
soltanto  marittimi  italiani.
L'csempic dellz Toremar, la com-
pagnia regionale ex toscana oggi

di sua proprierd, & stato piu volee
richinmato: buona parte dei suoi
rrittimi viene dall'Elba o dalla
ista toscarnd, personale commni-
tario non ce n'e.

LA ‘BATTAGLIA’ del resto ha
affordato il coltello sugli equipag-
gi ma nella realta ¢ uno scontro
strategico sulle rotte commercinli
sia cargo - con la Sardegna e re-
ceniemante anche con la Sicilia -
sia per i tragheuti delle vucanze,
ancoes su Sardegna, Sicilia e Cor-
sica. Lo scomtro ha il porto labeo-
nico come clemento chiave, per-

che le banchine disponibili non
hastano ai piani di entrambi i
gruppi armatomli, impcgnati a
utilizzare sempre pitt navi susem-
pre pi rotte. 1 ro/ro, ovvero § r.rn-
ghetti per i rotabili pesanti -

mion, tir, semirimorchi - sono og
gi in vetta alle classifiche del waff-
o navale sul nostro porto, e fin-
ché non sari ‘liberata’ dai conteni-
tori la Darsenn Tosczna con la so-
spirara nascim della Darsena Eu-
ropa, la coperta rimarnd sempre
corta per tutti. Da qui la *battagha
navale® in rutte le sue articolazio-

ni
AF.
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Bitontoviva

Zone Economiche Speciali convegno ASSO C A L e Sapere Aude

CONDIVISIONI

Appuntamento nalla mattinata di oggi dalle 9 alle 13 presso I'Hota! Parco dei Principi a Bari dove ASSO.C.A.L. e Centro Sludi "Sapere
Aude”, hanno organizzato "Zong Economiche Speciali. Un'opportunita per la crescita economica e V'occupazione®.

Ad aprire e presentare il convegno sara I'avvocalo Giovanni Brindicei, vicepresidente del Centro Studi "Sapere Aude®. Seguiranno i
saluli di indirizzo dell'avv. Giovanni Stefani, presidente dell'Ordine degli Avvocati Bari, dal dott. Elbanc De Nuccio, presidente del'O-
DCEC Bari, e dell'avv. Michele Coletti, presidente de! Centro Studi “Sapere Aude”.

La relazione introduttiva sara curata dal dottor Michele Urbano, presidente ASSO.C.A.L. - CDL e revisore legals.

La discussione sara impreziosita dagli interventi di:

- prof. avv. Ugo Patroni Griffi, professore ordinario di Diritto Commerciale UNIBA e presidente Autorita Portuale del Mare Adriatico
meridionale;

- dott. Domenico Biance, presidente coordinatore Consorzi Asi di Puglia;

dott. Antonio Decaro, sindaco di Bari e della Citta Metropolitana di Bari;

- dott. Domenico Laforgia, direttore Dipartimento Sviluppo Economica, Innovazione, Istruzione, Formaziona e Lavoro Regione Puglia;
- dott. Michele Abbaticchio, sindaco di Bitonto e vicesindaco della Citta Metropolitana di Bari,

- prof. Antonio Felice Uricchio, Magnifico Rettors UNIBA;

- dott.ssa Teresa Lisi, dirigente Sezione Attivitd Economiche, Artigianali @ Commerciali Regione Puglia,

Partecipanc le associazioni dei datori di lavoro di CONFINDUSTRIA, CNA, FONDARTIGIANATO, CONFCOMMERCIO, CONFESER-
CENTY, CLAAI e dei lavoratori CGIL, CISL e UIL.

t.a partecipazione al convegno & gratuita e da dintto ai crediti Jormalivi per la formazione professionale conlinua degli Avvocati,
dei Dottori Commercialisti e degli Esperti Contabili.

[P ]

18/04/2018 RASSEGNA STAMPA



Nuovo Quotidiano di Puglia

esetmpio. mel in Cousi-
ghio regionale ¢'2 chi aocom
non. aceeua Videa che Giovan-
ni Giannini possa riavere la de-
lega ai Trasporti. L'cx astciso-
re si & ditnesso circa wn anno
fa dopo aver ricevuto ua avvi-
o di gaanzia da pane della
Procura di Barl. un'inchicsa
che = secondn voci di comido.
i0 = sarchie destinata abl'archi-
viazione. Ma ad nggl. formal-
mente, Giannini niola ancota
indagaio e

{nemmcne Indagato) ¢ Filippo
Carpcvivbo (anche lui dimesso.
st e1zere n’: coinvolto
n un'iodagine o pei-
ma rl:lm\lv‘ot'u Gl & marzo) vl
densinno un trattanento dives-
10, Lo sicsse Catacciolo pare
it vedu Ji buun eechio unn
eventuale M. 'ad ET

L Uttimi ritocchi per amivare alla presentazione dei due Piani di sviluppo strategico al governo

Zes, monta la polemica |

Decaro rivendica
pit potere per 1 Comuni

di Oronza MARTLCC1

Conlinuy  V'interlocusivne
Jisposizione dei Pia-

seanore di R n
{cnteambi pumt! di siferimento
el nord Barewe o della Rat). e
pol cf sono gli sconlent del
pruppa dei ¥l lari” che vor-
ehl che venivac tolta la de-
lega a2 Salvatore

ni di sviluppo sirategico delle
Zex dell'fonin e del Basko
Adriatico tra la Task Force re-
glonale pugliese presieduto
dul professore Alde Betlin-

Ruggerl | pper e 1 coordinatere
(Ude). A Sivello termuonale, | jel) aren Sviluppo economico
con & dimissiont di - | della Regi ™ ico La-

o, Toranw ¢ la yus provincia

non sono rappresentall in ginn-

w, mentre st Hechia ¢ avere

quatero :.1leni Iaini. Insomma, il
It

forgia, pvcr arrivare ai docu-
menti detinitivi che d

L’Anci Lapolemica
Hsindaco diBasiattacca  Bianco {Asi di Brindisi):
«Estromess] del tutto «Dohblamo evitare
dalla gestione di strumenti  la competizione tra aree
coma le Zona speciali» della stessa Regione»

dell’ Auturith i sistema del
Bassn Adrdalico (che com-
prende | mﬁlsli Bari, Brindi-

Farl, tanfredonia &

sriule di Brindisi,

s =

di (mo xi tresforn in uns
sona d izinne I due

Mimmo
Biancn, che & anche Ji
e i consorzi Asi pugliesi,
ha i che

Zes della stesea Regione che

e W dalla giunta
[ ul mini

in
una soria di labirinto per Emi-
liane i Lanzzw provu s imdi-
1 1a via di uscita. «Cii 5000
evidenti ¢ opgentive difficolih
wmmenc - ma spero che si fac-
cia il peima ibsle. Trovare

stero delln Coesione territoria
le e del Merzogh che di+
vrd definime istituzione,
Proprio Il ministere del Mez-
opore ha comunicalo ally

un equilibrio tra temitori ¢ son-
sighieri & praticamente impnssi-
bile. non i Bcutiichtare
miti. Qualche ;‘:mrmln ci sarh

forza, i, & questo pun-
o o e i mg"}l'n dethler
e pupidimente snciche uilemde-
re ancoraw. Se¢ ad Cmiliano
Loizzu comsigha di ~fure pre-
sto”, al consiglieri regionali
del o purtito chiede “buun
sense”, Luncdl scorso, anche il

18/04/2018

Regione che dovid p

L

un piano stmlegicy per ogni
Tes.

Uno degli ultimi passapsi
sui quali o sz lavorando ri-

8L,

Monopoli) con 2.650 etiari di
tereno perimetrati: 1'altea del
1n Joniv, atla quale sono colle-
Fate aree portuali, retro por-
ruali ¢ produrtive di Taramo ¢
il centrv intermudule di curive
di Francavilla (pu; n}n m:]l'l‘:

m cumpelizioni tru le arce
che fanno riferimento alla Zes
jonica ¢ a quella adriatica.
Rianen ha ricordaio che il
presidenle dell” Auterith por-
ruale di ‘Taranto, Sergio Prete,
che ward il coordinatore del

citea) e aree |

Basilicata 1.061 ettard. La
Zes dello Jonio infatti sard di
livell intemregionale ¢ il Pia-

no di svily strategicn da
5“:. dovrd

Comi i inbirizzo che tila-
scerd | pareri ¢ I Autorizzazior
nc unica per permchere i nuo-
v1 insedianwol nella Zes, &
anche commissario per I'infra-

guandn 1"assc d relati-
va ai temreni che 1 Comuni ©
Ie Arce di sviluppe industria-
le hanna indicato avere i re-
quisiti per essere inserite nel
perimetre delle Zes: guella
che fa riferimento ai porti

cE3CTe JOIDSCTING © approvato
dulla Basilicuta e dulla Pu-
glia

Nurante un convegnn svol-
tosl ieri a Dari, il presidente
dell’Arca di sviluppo indu-

del o jonico
e quindi ba powri ben superic-
i nclta fase autonzzativa ri-
srﬂln al providente dell’ Aute-
rith di simema el Bassn
Adriatico, Ugo Patroni Geiffi.
«Tale diversith di posizionc

invece do p

con gh steesi in, ha soite-
lineate Bianco. «E chiaro ¢he
il che la fiscalith di vantag-
glo sard la semplificazi a

zutivi, Duraite un incontro
con i sindaci lombardi, & statn

il residenle  nazionale
dell’Apci, Antoniv Decaru,
J & Bari, a clued

pill pertert per | Comunt,

aLo Stuo in tute le suc ar
ticoluzioni = ha detio Decaro <
deve prendere cusciensa cle
se e citdh sonn il motore del-
o sviluppo, devono essere
messe in condizivne di excrei-
tare quel Tuolo, Yogliamn pe-
stire direttamente materie oo
me il trasponio pubblico loca~
le e inletventi come ke 2es.
che inspicgabilmente kona ine
vece affidati alle Regiond
Quelle Regiuni che per se
stesse 0 cano pUoNOmMIL
e poi tentano di Timitare 1a no-
stras

«Nui simlaci vogliumo es-
sere protagonisti della scritto-
a di norme, lavoram sulle no-

stee e con il avovo go-
verno @un T cuncretez i che

farc la differenza & a permctic-
re I'affermurivoe di una Zes
risperto a un’slim. Speriamo
sia ibile un percarsn che
aiuti davvero la semplificazio-
ac delle procedure cosl da ga-
rantire tempi certi ¢ Rpidi 4
eventuall investitnri che sce-
glieranno 1’ Adriatico o lo Jo-
nios, ha concluso Bianco.

In atesa che vengano isti-
tuite le Zes, ¢'8 gid chi conte-
aty il potere che 1o legge ha
affidato alle Regionl per quan-
1o riguarda i percors auloriz-

ci it e con la
compaiezza ¢ Ul senso di re-
ponsatnlith che 4 i
sempre, it ogni clreodanza
Nonostante 3 volte diventia-
mo | perafulmine di ogni cosa
seeada nelle nostre citth per
colpa di una serie di rexponsa-
bilith che Ic leggi. » volic in
naniern onacrosustica, ci affi-
dang. Occarrerebbe riprende-
e il filo anche di quella ne-
cessann distinzione tra la ro-
spansahilith politica e quells
amminisTaiva e tecnicas, ha
ccncluse Decaro,
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